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Ce dossier de saisine présente les objectifs et les principales
caractéristiques du projet de la percée ferroviaire du Montgenevre, ainsi

que les enjeux socio -®conomi ques, | 6i denti fication
significatifs du projet sur | 6environnem
territoire et sur | 6accessibilit® des Al pes

Ce dossier fait suite aux études préfonctionnelles réalisées depuis 2011

sous | a ma’tride &a Régbro Pvymagece Al pes Clte d
financées dans le cadre du CPER 2007/2013 par | 6 Et at ,ionRtF F, | a |
les Départements des H autes -Alpes et des Alpes de Haute -Provence .

Les acteurs du territoire ont été associés au déroulement de ces études
dans le cadre de deux conseils de développement qui se sont déroulés
les 22 octobre 2012 (Gap) et 25 novembre 2013 (Digne).

Ce dossier de saisine se concentre géographiquement autour du projet du

Montgenevre, avec un Pp®rim tre do®t ude princ
principalement les deux départements des Alpes du Sud impactés par le

projet, les Hautes -Alpes et les Alpes -de-Haute-Provence.

Les objectifs du projet portent  néanmoins sur un périmetre plus large,

avec pour objectif le développement de la part modale du ferroviaire dans

A

les trafic s binationaux entre | a HRalemnce et | 6

La Commission nationale du débat  public est invitée a se prononcer sur la
suite a donner a cette saisine.
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l1Contexte et objecti f s

1.1 Le projet de la percée du Montgenévre, un projet ancien

Le projet déune | iaison entre | a France et I 6l talie via
projet ancien: dés le 19emesi cl e, ce projet ®tait ®voqu® et |l e trait®
« Puissances Alliées et Associées » le prévoyait.

D6abord envisag® comme un tunnel routier oOou autoroutier,
politiques mises en place visant a développer le report modal ont permis de revisiter le projet en un tunnel

ferroviaire.

En 1999, la conférence franco-i t al i enne ®voque | e principe ddédune perc®e f
En France, |l e projet a fait | 6objet dobébune inscription dan

régionaux que sont
A Le Sch®ma déam®nagement du Massif des Alpes (SI MA)

A Le Sch®ma r ®gional déam®nagement et de d®vel oppeme
A Le Sch®ma r®gional déinfrastructures de Transports
A Le Schéma régional de Développement économique (SRDE).

I est ®gal ement inscrit au document de planification
dé Am®nagement des Bo ucRlessécethmentRilhalégaEemeptBf€ Adiqué au Schéma
National des Infrastructures de Transports (SNIT).

Bien que non inscrit au Réseau Transeuropéen de transport (RTE-T), le projet de liaison ferroviaire du
Montgenevre correspond aux objectifs de la Politique européenne des transports.

Ce projet a fait | 6objet de nombreuses ®tudes depuis | es
et sans cohérence globale. C6 e s t pourquoi, dans |l a continuit® des r ®fl
ligne Aix-Briangon, les différents acteurs concernés en France ont souhaité inscrire la poursuite des

études de faisabilité technique et économique de la percée ferroviaire du Montgenéevre dans le Contrat de

Projets Etat-Région (CPER) 2007-2013. Par avenant au Contrat de Projet Etat-Région, la Région

Provence-Al pes Ctte dO6Azur sbdest vue c odedétudspréonctichrelek®2 | a ma’  tr
Ces derniéres avaient pour volonté de traiter le probleme de maniére globale, en traitant de maniére

coordonnée la problématique ferroviaire avec toutesles t h®mati ques en | ien avec | 6e
socio-économie et le territoire.
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1.2 Un projet avec une triple échelle européenne, interrégionale et
locale

1.2.1 Un axe historique européen

Au sein de la région Provence-Alpes-Céted 6 Azur, on observe qubéentre | a vertica
frange méditerranéenne en limite sud, il existe une diagonale régionale plus discréte reliant Marseille a
Briancgon. Cette diagonale régionale trouve sur le terrain, trois réalités concretes :

A Lavallée de la Durance, élément de forte identité régionale ;

A 1lbé6itin®raire routipr A 51 / RD 942 / RN 94

A lavoie ferrée Marseille-Briangon, empruntant le sud de la ligne des Alpes.

Ces trois réalités se superposent quasi-uniformément, les deux axes de communication utilisant par
commodité la vallée de la Durance.

On observe également que cette diagonale régionale se prolonge :
A aunord, vers le Piémont italien (Val de Suse) ;
A au sud, vers le Languedoc-Roussillon et au-dela vers la Catalogne et toute la Péninsule
Ibérique.

Cette voie naturelle entre les Alpes et la Méditerranée est reconnue depuis des millénaires. Les Romains

de | 8ANntiquit®, qgui faisaient des voies de communicati or
territoires conquis, ont confirmé ce parcours naturel en créant la via Domitia, congue en 118-117 av. JC,

par le proconsul Domitius Ahenobarbus, & qui elle doit son nom.

La Via Domitia
des Alpes aux Pyrénées

Via Aquitania

Figure 1 :Via Domitia (site internet Pr ovence -Luberon)

Sa fonction était de r ®uni r I 6l talie aux provinces déEspagne en C
Transal pine. 11 sdbagit de | a pl Roste interpravieciale, eonstriteiédt e constr u
entretenue aux fr ai ¥a DbmitialétaitEun ate trés drégaeinté par lesaarmées, les

fonctionnaires, les commercants et les marchands, avec pour effet principal, le développement des

agglomérations situées le long du parcours (Susa, Oulx, Briangon, Gap, Sisteron, Apt, Cavaillon, Nimes,

Montpellier, Béziers, Narbonne et Perpignan).
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Aujourddhui encor e, | es f 1 Branced dtalievsant ték anpodtants e 6§ e Elspa g n e
transitent a u j o u r rdafofitairément par la frontiere franco-italienne de Vintimille, alors que le

Montgenévre ne joue quasiment plus aucun rdle. Au regard de la saturation du passage de Vintimille, et

pour diversifier les échanges économiques entre les pays, le développement de | 6i t i n®r aire vi a
Montgenevre pour les flux internationaux de marchandises et de personnes pourrait étre un enjeu a

| 6avenir

122 L6enjeu du d®vel oppemduih doéun axe Mar sei

Les capitales régionales de PACA (Marseille) et de la Région Piémont (Turin) ont un poids économique

considérable : |l eurs zones dbéempl oi p sent dbespettanvemePtoutf ante
capitalesrestentauj our dd hui tavec u trajedninimura dei7 ® dedrain.

Déun ct!lt ®, Turin et sa r®gion constituent un centre indi
emplois dans des secteurs tres variest el s que | automobil e, | 6i nformatique,

textile, les banques et les assurances. De | 6 a,uMarnsedlle est tirée par les activités de services et le

secteur industriel et logistique avec le poids important pris par le port de Marseille-Fos (GPMM).

Lédhinterl andadpyo GBuldhfrarigdis, essentiellement tourné vers la vallée du Rhéne. Le

trafic ferroviaire international, notamment franco-italien, au départ du GPMM reste assez faible,
notamment du fait de la concurrence du port de Génes, premier port italien notamment dans les
conteneurs. Ce d®vel oppement de [Ipéubhdonstituerrnéaanmihs uneedesssoutcéslde a | i e
développement du port de Marseille-Fos.

1.2.3 Le besoin de désenclavement des Alpes du Sud

Pour les départements des Alpes-de-Haute-Provence (04) et des Hautes-Alpes (05), la fiabilité des
réseaux de transport en commun est essentielle tant pour la vie quotidienne de leurs habitants que pour
leurs activités économiques et en particulier touristiques.

lls partagent déja une infrastructure ferroviaire historique qui est la véritable épine dorsale de la desserte
du nord de la région PACA, a savoir la « ligne des Alpes » Marseille i Grenoble (ligne 905 000 du RFN) et
son débranchement vers Gap et Briangon depuis Veynes (ligne 915 000 du RFN). Avec la ligne Livron i
Aspres-sur-Buéch (ligne 912 000 du RFN) permettant la liaison avec Valence, elle forme « I'étoile de

Veynes ¢ . Pl usieurs lignes de transport endudeaiireplpim. mett ent ®g.
Cependant , |l e territoire reste difficil ement accessibl e
aujourdobéhui la majorit® des habitants utilise | e v®hicul e

terme dans des perspectives de développement durable et de mobilité durable.

La r®ponse ° cette probl ®matique dbdaccessibilit® et de 1
projets alternatifs visant au report modal vers le ferroviaire et le transport collectif routier.

Ainsi, Il e projet dobéune |iaison doffriraia teBitoiie des Alpeaduver s Oul x
Sud non seul ement un agaemest, via darvalléeld® ln Mautienne, venaliyan et

Paris, avec la perspective de la mise en service du projet de ligne a grande vitesse Lyon Turin Ferroviaire

sur la section Chambéry Lyon.

Ce dossier sO0int®resse particuli rement aux enjeux de d®s
projet de percée ferroviaire de Montgenévret ent e ddapporter une r®ponse efficace
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Figure 2 Périmétre d'étude élargi , avec zones d'emplois et SLL  (IGN, 2006)
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2Un t erernictloavi@e | 1 mi t ®
d®vel oppement ®conomi

Cette section s 0 a tteuad@udié afifi de daiBecémergersesl peancigales caractéristiques
concernant la populati on, | 6®conomi e, |l 6environnement et
meilleure compréhension du territoire et des enjeux rattachés en vue du futur projet de mobilité.

2.1 Le contexte socio-économique

2.1.1 Des personnes agees attirées par un cadre de vie attrayant et
regroupées autour de petites villes

Léanalyse des densit®s de population traduit | a c®sure er
la Durance dbéautre part, et enfin |l es zones de montagne, p
habitants/km?2 respectivement pour les Hautes-Alpes (96e sur 100) et Alpes de Haute Provence (rang 98e

sur 100), contre 386,4, 252,3, 167,7 et 151,1 habitants/km?, respectivement pour les Bouches-du-Rhéne,

les Alpes-Mar i t i mes, |l e Var et |l e Vaucl use. En France, | a dens
habitants / km? hors lle-de-France pour rappel.

Nom de la zone d'emploi Nb. De communes Population (2008)
Aix-en-Provence 76 389 126
Briangon 38 34514
Digneles-Bains 119 71025
Gap 140 101 346
Istres- Martigues 6 135 636
Manosque 62 79 438
Marseille - Aubagne 49 1299 767
Total 490 2110852

Tableau 1 Répartition de la population par zone d'emploi sur 'aire d'étude (INSEE , 2008)
SLL Hombre de communes | Population (2010)
Bardonecchia 11 11 873
Susza 24 51053
Toring 85 179114989
Total 165 1983 108
Tableau 2 Répartition de la population par SLL dans l'aire d'étude coété italien (Eurostat,
2010)
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Les effectifs de population montrent en outr efadebh®g®moni «
aux aires urbaines de Susa et Bardonnecchia en lItalie, et Gap, Digne, Briangon et Manosque c6té

francais.

Hormis ces 4 villes, le territoire des Alpesdu Sud ne comprend pas dbéautre ville d
et 59% de la population réside en milieu rural.

Figure 3: Effectifs et densités de population en 2008 le long du corridor Marseille / Turin
(Eurostat, 2008)

La densité de population est un facteur marquant du développement du territoire. La Figure 3 : Effectifs et
densités de population en 2008 le long du corridor Marseille / Turin fait apparaitre trois types de zones
dans | e secteur do®tude
A les grandes métropoles, des zones trés denses : Marseille-Aix, Torino ;
A une zone moyennement dense, marquée par des villes de taille moyenne le long ou a
proximité de la ligne des Alpes et du Val de Durance (Forcalquier, Digne les Bains, Gap,
Briancon) ;
A une zone faiblement peuplée et peu dense, principalement dans les zones de montagne.
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